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摘  要：论文主要分析了市政道路透水沥青混凝土路面工程施工技术的应用，以供借鉴。
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1 引言
为合理利用水资源，透水性沥青路面是上佳之选，利用

透水沥青路面能够吸收大量水分，增大水资源利用率，提高

空气湿度，减少扬尘，改善空气质量。市政道路施工中存在

大量的孔隙，透水混凝土的耐久性较强，可以更好地保证道

路的建设质量。

2 透水性沥青路面的特点
2.1 排水性能好

透水性沥青路面因为具备较大的孔隙率，透水性得到了

明显提升。在雨季，掉落到路面上的雨水能够快速通过孔隙

下渗到地下，通过排水管道予以排出，防止雨水过多堆积在

路面，对路面结构造成影响。

2.2 控制噪声污染
使用透水性沥青路面后，车辆在路面行驶过程中可有效

降低接触摩擦力，减弱噪音。与普通沥青路面对比分析可知，

普通沥青路面的噪音与车速呈正比例关系，车速越快，噪音

分贝越高。但透水性沥青路面则因为较大的孔隙率，产生的

噪音能够通过孔隙传播加以减弱，削弱噪音污染。结合现有

资料数据分析可知，密级配沥青路面，透水性沥青路面的噪

音可降低 2~4dB 左右。

2.3 增强行车的舒适性和安全性
透水性沥青路面的粗糙度较高，抗滑性较好，即使在雨

天较为湿滑的情况下也能够保证行车安全，避免因打滑引起

危险事故。另外，透水性沥青路面还具有较好的漫反射作用，

能够将雨后路面存在的光照射进行有效处理，避免眩光带来

的危险。此外，在行车过程中，如果遇到大雾天气，透水性

沥青路面能够减少雾气干扰，增强行车的舒适性和安全性 [1]。

2.4 降低径流污染
透水性沥青路面的铺设多与海绵生态植草沟同步进行，

这样在径流水通过后能够有效缓解污染，实现水体的净化

处理。

3 基于实例的市政道路透水沥青混凝土施工
技术要点分析
3.1 项目概况

本工程为泸州市区北侧新区内市政道路工程，该工程遵

循“一心、两带、多组团”的原则要求，结合城市空间结构

特点，合理规划道路工程，满足新区出行及经济沟通要求。

该建设线路与隆叙铁路、蜀泸大道、龙马大道相连，形成立
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体和平面交叉的结构，整体地势呈现北低南高、东高西低的

特点。

3.2 粘油层施工
粘层沥青材料可直接选择洒布车以喷洒的方式展开铺

设，并在喷洒过程中做好喷洒速度和喷洒量的科学把控。在

喷洒过程中，要保证沥青材料铺设的均匀性，这样才能优化

结构质量，增强粘结效果。对于一些特殊区域，可采取人工

喷洒或手工喷洒的方式来维持喷洒均匀性，提高施工质量。

对于缘石和雨水进水口、检查井等位置，要以人工涂刷的方

式铺设沥青；对于路面上存在的脏物或尘土区域，应先开展

吹扫和冲洗处理工作，干燥后再实行喷洒作业 [2]。

3.3 混合料运输
利用大吨位自卸车辆运输，车辆的速度需要与摊铺机的

摊铺能力和运输距离相协调，并于摊铺机前形成连续供料车

流。为增强卸料的便携性，运输车车厢的底板与例板可涂抹

适量隔离剂，隔离剂主要为油水混合物，并清理残留的余液。

运输车装料时需在前后移动分层装料的基础上规避离析问

题。装完混合料的车辆需在整个车厢覆盖篷布，避免温度变

化和环境污染。所有混合料均应组织温度检测，规范填写随

车单。

3.4 混合料摊铺
改性沥青混合料粘度较高，摊铺的温度也相对较大，摊

铺过程中存在较大的阻力，需使用履带式摊铺机摊铺，单机

的摊铺宽度保持在8m以内。伸缩板的宽度控制在7.5m以下，

相邻两幅宽度重叠 50~100mm，且两机的距离为 5~15m。改

性沥青混合料摊铺的温度控制在 160℃以上。为提高摊铺施

工的平整度，摊铺过程中需保持均匀性和连续性。通常，摊

铺机前等候的运料车不得少于 3 台。摊铺施工中，摊铺机两

侧螺旋送料器要连续匀速旋转，使两侧混合料的高度为平板

高度的 2/3。摊铺时，若无法连续供料，则摊铺机可将剩余

混合料摊铺完，之后抬起熨平板，科学处理临时接头，加

强混合料的压实处理，缩短等待的时间，避免混合料冷却、

硬结。

以摊铺机摊铺路面，对于部分加宽和边角等无法摊铺的

位置，可以人力方式摊铺，摊铺过程中要扣铲布料，找平

2~3 次。工程施工中注重工具的加热处理，涂抹适量的油水

混合液。找平过程中要以较快的速度碾压找平，以免温度下

降过于明显，影响压实效果 [3]。摊铺时与摊铺后，应由专人

清理摊铺机履带散落的材料。改性沥青混合料摊铺施工中要

控制人工处理，防止表面纹理受损。但是混合料如出现离析

问题，则可采取人工筛料处理，做到随筛随处理，筛孔控制

在 10mm 以上。

3.5 混合料碾压
改性沥青混合料压实处理中，需根据路面的宽度、厚度

和改性沥青混合料的类型及温度，确定压路机的数量、质量、

类型和压路机组合。改性沥青混合料需在摊铺施工后进行，

初压压路机和摊铺机间的最大摊铺距离不得超过 30m，初压

和复压时，可选用同类型的压路机采取梯级压实方式。初压

过程中温度控制在 150℃以上，复压时的温度在 130℃以上。

结合压路机的性能、压实厚度和碾压位置，确定压路机的碾

压速度。

应用振动压路机时，压路机的震频、振幅均应与路面摊

铺的厚度保持协调，如摊铺厚度较小，可使用高频低振幅碾

压。应用振动压路机碾压施工中，压路机的轮迹重叠宽度保

持在 20cm以内。静压过程中，轮机的宽度控制在 20cm以上，

碾压时由低向高，由外而内碾压。轮胎压路机复压需在双钢

轮压路机完成碾压 30m 左右做好复压处理。

改性沥青的粘度较大，为避免出现粘轮问题，可在轮胎

压路机碾压前 30m 后铺设长 30m 宽 6m 的彩条布，确保轮

胎压路机开启后可均匀撒布混合液，反复碾压且轮胎完全浸

润后，便可进入工作区组织碾压施工。并指派专人跟踪，仔

细检查是否有粘轮问题，及时刮除。轮胎升温后便可消除粘

轮问题。碾压段落长度、摊铺温度和摊铺速度必须严格控制，

压路机要来回碾压，向摊铺机靠近，以此实现阶梯式碾压。

压路机不可在未冷却成型的路面上停车或急转弯、急刹车，

压路机不可在原地起振，要科学加振或减振。由专人跟踪检

测压实中的厚度、压实度和外观。

3.6 接缝处理
纵缝施工中，如使用两台摊铺机并列梯队铺设作业时，

纵缝可应用热接缝，两台摊铺机的间距控制为 10~20m，熨

平板需在同一水平上设置，如必须使用冷缝，可采用平接缝

和自然缝。接缝施工中，使用挡板或施工后以切割机切齐形

成平接缝。自然缝主要指施工中形成的自然缝，施工前要及

时清理松散的混合料。摊铺机前切缝需涂上粘层。摊铺施工

中，搭接宽度需在 10cm 以下，新铺层的厚度应基于松铺系

数计算获取。

横缝施工中，改性沥青混合料铺筑施工，若需暂停施工

可利用平接缝，施工结束后方可以 3m 直尺检查挂线，做好

切割，清扫和成缝。衔接摊铺施工前，使用直尺再次检查接

缝位置压实的路面。如果平整度不佳或厚度无法满足要求，

则要及时清理，之后摊铺混合料。横缝衔接施工前，涂抹粘

层油或以喷灯烘烤，使沥青混合料处于熔融状态。横向接缝

位置完成混合料摊铺施工后，先清理横缝，之后仔细检查新

摊铺混合料的厚度是否合理。横缝碾压施工中，要与垂直车

道方向保持一致，沿缝碾压，同时在路面纵向边位置放置支

撑模板，确保压路机及时离开碾压区，在接缝位置不可转向。

4 市政道路透水混凝土路面施工质量控制措施
4.1 建立完善的工程责任制度

道路工程施工中和现场秩序技术管理中，工程施工应落

实到人，只有不断提升技术管理人员和作业人员的责任意

识，方可保障管理工作的有效性，加快施工进度。另外，建
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立完善的责任制度是责任人落实职责的重要基础，能够保证

所有工作人员严格按照规定要求落实各项工作，深化责任

意识。

4.2 严格控制材料和设备的质量及性能
材料对道路的稳定性具有显著影响，工程建设前需仔细

检查工程材料，按照材料检验的标准，确保材料的质量和性

能。同时，合理使用机械设施，机械在工程建设控制中发挥

着重要作用，合理利用专业的机械设备，方可更好地展现工

程建设的作用。所以在道路工程作业阶段，务必高度重视设

备前后期检测，完善设备性能，且加强机械设备日常检查，

第一时间发现设备运行中的故障，及时补充油品，以延长设

备的使用寿命。

4.3 加强成品保护，规范交通放行
路面碾压合格且温度满足规定时间后便可开放交通。成

品保护中需要在完成改性沥青路面碾压后，由专人维护，封

闭交通，待摊铺层完全冷却且表面温度不超过 60℃后，便

可开放限制性交通。施工期间，保护路缘石和护栏等重要的

附属工程，如有必要，可以塑料薄膜覆盖。设置明确的标志，

防止漏油车辆在路面行驶，进而出现路面污染问题。施工结

束后，机械设备不可停放于新浦沥青混凝土路面，规避面层

永久变形。

5 结语
市政道路施工中，透水沥青混凝土得以普遍应用，该技

术可以全方位保障工程施工的质量与安全。如出现较为明显

的雨水沉积问题，则透水沥青可以在路面上形成水膜，增加

防滑系数。再者，透水路面也关系到地下水的储备，有利于

增加土地水分含量，改善空气质量，降低地表温度。从上可

以看出，透水混凝土施工技术在市政道路施工中有着理想的

应用前景，值得专业人员加以重视。
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体及两个混凝土核心筒桥墩进行静力推覆分析。

结构整体计算时在两个推覆方向性能点的层间最大位移

角最大值为 1/440，两个混凝土桥台分别计算时在两个推覆

方向性能点的层间最大位移角最大值为 1/555，该值小于规

范规定的最大层间位移角 1/50，并且离限值较远，说明结构

具有较大的安全储备。

4 结语
综上所述，钢结构桥梁因其结构稳定性高、施工安全性

高及经济效益强等优势被广泛应用。钢结构桥梁具备很强的

抗震能力，用于结构抗震措施的费用相对较少。钢结构在各

个方面的优势能够使得整座桥梁具备很强的整体刚度和构

件强度，在发生地震等自然灾害时，拥有较好的抗震性能，

在很大程度上能够提高桥梁结构的安全性和可靠性。

为实现钢结构桥梁稳定性及安全性目标，必须严格按照

技术流程精准操作，同时对结构件进行准确计算，再结合现

场实际情况，合理选择钢结构桥梁体系，根据下承式钢结构

系杆拱桥抗震薄弱构件的情况，加强抗震措施，保障钢结构

桥梁稳定性及抗震性符合桥梁抗震设计标准，进而有效提升

钢结构桥梁项目社会影响力。
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