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1 引言

随着轨道交通线网建设的规模不断扩大，运营里程不断

增长，轨道交通建设和运营政策性亏损，需要不断增强轨道

交通自身的“造血”能力，通过激发内生潜能，全面推进 TOD
综合开发，才能适应轨道交通事业未来发展的需要。但是对

于已运营地铁项目的场段进行物业开发，中国可参考实例很

少，仅上海地铁有先例，且上海地铁也仅是对出入段线部分

进行上盖，范围较小。本文以西安地铁三号线鱼化寨停车场

为例，对运营状态下停车场物业综合开发接触网实施方案进

行研究。

西安地铁三号线鱼化寨停车场为正在运营的三号线停

车场，位于西安市高新区，主要承担列检和停车作业。主要含

停车列检库线 17条，洗车线和工程车停放线各 1条。停车场
物业综合开发项目拟对停车用地范围内全部实施上盖开发，

上盖开发为 9.3m标高和 15m标高两层盖板。
2 接触网实施的前提方案

鱼化寨停车场物业综合开发有 2种实施方案：一是全场
停止运营进行施工，此方案经运营单位核验，将影响三号线

整体运营，无法实施；二是采用分幅停运施工的方案。此方案

要保证停车库股道数和供电方案均需满足运营要求。

2.1 整体施工部署

第一阶段：南半幅施工。拆除 L1~L9 及 L18、L19 股道
L10~L17 正常运营，保留出场线及入场线轨道，并停用出场
线，锁死交叉渡线，隔离带设置在 L9股道南侧。本阶段行车
组织可按照 L10~L17股道可用来考虑。

第二阶段：北半幅施工。恢复 L1~L8股道并交付运营使
用，拆除 L10~L17 股道，隔离带仍设置在 L9股道南侧，停用
入场线，开通出场线，并锁死交叉渡线，因 L9 股道为结构接
茬位置，本阶段无法使用，故随北半幅一同交付。本阶段行车

组织可按照 L1~L8股道可用来考虑。
2.2 行车运营组织方案分析

第一阶段：南半幅施工。拆除 L1~L9及、L18、L19股道，
L10~L17 正常运营，保留出场线及入场线轨道，并停用出场
线，锁死交叉渡线，隔离带设置在 L9股道南侧。本阶段北半
幅最大停车数量为 16列，考虑到车辆调度及列检，可预留 2
股道作为备用，因此最多停放车辆 12列，多余 5 列车停放至
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港务区车辆段。第二阶段：北半幅施工。恢复 L1~L8股道
并交付运营使用，拆除 L10~L17股道，隔离带仍设置在 L9
股道南侧，停用入场线，开通出场线，并锁死交叉渡线，因

L9股道为结构接茬位置，本阶段无法使用，故随北半幅一
同交付。本阶段南半幅最大停车数量为 14列（L1、L2股道
均为 1列位），考虑到车辆调度及列检，可预留 1股道作为
备用，因此最多停放车辆 12列，多余 5列车停放至港务区
车辆段。

2.3 供电方案分析

接触网供电方案可采取半幅停电的方案进行实施，将

供电 1区和供电 3区划为南半幅，供电 2区和供电 4区划
为北半幅。可先将南半幅或者北半幅停电停运进行施工，

完成后倒至另半幅进行施工。

半幅停电施工时，原供电方案需进行微调。以南半幅

先停电施工为例：原供电方案为供电 1区和供电 2 区互为
备用，当停车场牵引所解列以后，合并 1区和 3 区、2 区和
4区之间的开关，由正线支援停车场供电。南半幅停电以
后，如 2区供电故障，则直接合并 2区与 4区之间的开关，
由正线支援停车场供电。

3 接触网实施方案

3.1 拆除 L01~L09 股道、洗车线及出段线地面段

接触网及部分过渡工程

本阶段拆除的主要目的是为土建施工提供施工空间，

包括以下几方面内容：淤拆除 L1~L9、L18 锚段接触网，拆
除出段线柔性接触网；于对入段线柔性接触网和 L10锚段
下锚位置进行改移；盂拆除横跨南、北半幅的门型架，新组
立 GD1、GD2、GD3、GD4、GD5 悬挂北半幅接触网；榆对
37#、39#、41#、50#、59#、64#等门型架支柱利旧，并采用腕臂

悬挂安装北半幅接触网进行过渡。

3.2 南半幅土建实施完成后，还建南半幅接触网

根据土建设计和施工方案，采用结构梁安装吊柱或利

用结构柱安装腕臂底座的方案，对 L01~L08 股道和出段
线接触网进行还建，安装示意图如图 1所示。
3.3 拆除剩余北半幅接触网

利用 L01~L08股道接触网进行运营，拆除 L10~L17股
道和入段线接触网，土建利用拆除后的空间进行上盖施工。

3.4 北半幅土建实施完成后，还建北半幅接触网

待土建施工均完成以后，按照安装悬挂方案，还建

L09~L18股道、洗车线、入段线及 3#、4#、5#、6#道岔所在交

叉渡线的接触网。至此，全场接触网主要工程内容实施完

毕。

4 施工注意事项

淤应严格贯彻国家有关安全生产的法律、法规，严格
执行《铁路工程基本作业施工安全技术规程》，贯彻国家有

关安全生产的法律、法规，严格执行 GB/T 51310—2018
《地下铁道工程施工标准》的要求，以及城市轨道交通（地

铁）相关的安全管理、运营管理要求和相关营业线施工安

全管理办法[1]。于临近营运线接触网的施工作业，应满足
GB/T 28026.1—2018《轨道交通 地面装置 电气安全、接地
和回流 第 1 部分：电击防护措施》的要求，并按照要求做
好防护措施。盂过渡工程实施时，应认真进行现场调查，基
坑开挖对地下管、线、电缆及其他既有设备有影响时，应积

极与相关单位联系，确认地下已有通信信号电缆、管线的

具体位置，划定施工范围，精心确定施工技术方案，探查无

误后方可开挖，确保既有设备安全。榆拆除接触网，按照
“先南半幅、后北半幅、最后出入段线”的总体顺序进行，拆

除工作需本着“最小化影响”原则进行，最大程度减少对电

客车运行的影响。

5 结语

本着“最小化影响”的原则，按照“先南半幅、后北半

幅、最后出入段线”的总体顺序，分步骤地对接触网系统实

施改造，既保证了线路的正常运营，避免了停运带来的负

面影响，又可以安全可靠地完成相应的改造，上述方案已

经多次专家评审通过，即将进入现场实施阶段。由于中国

之前城市轨道交通项目没有类似难度的工程经验，希望本

工程的实施成功，能起到一定的借鉴作用。
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图 1 利用土建结构梁或结构柱接触网安装示意图
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