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关于道路桥梁建筑施工中软弱地基的探讨
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摘要院随着中国经济的不断进步，交通事业在不断发展，并且在城市发展中起着重要作用，而道路桥梁施工在交通事业中占

据着重要地位，软弱地基就是其中较重要的环节，但也存在着问题。基于此，论文首先简要分析了道路桥梁施工中软弱地基的

特点及影响因素，然后从三个方面阐述软弱地基的处理措施，以此供相关人士参考。

Abstract院with the continuous progress of our country's economy, the transportation industry is constantly developing, and it plays an
important role in the urban development, and the road and bridge construction occupies an important position in the transportation industry,
and the weak foundation is the more important link, but there are also problems. Based on this, this paper first briefly analyzes the
characteristics and influencing factors of weak foundation in road and bridge construction, and then expounds the treatment measures of
weak foundation fromthree aspects, soas toprovide reference for relevantpeople.
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1 引言

软土地基是在道路桥梁建筑施工中非常常见的地基形

式，所以要极其注重软基处理这项工作，对于所制定的施工

方案要在施工过程中严格执行，以此来保障在软弱地基处理

之后，达到其要求的稳定性和所需强度，使得桥梁能够安全

运行。

2 道路桥梁建筑施工中软弱地基的特点分析

道路桥梁的施工当中，经常会碰到软土地基的情况[1]。软

土地基它具备一定的特殊性（如含水量很高），妨碍了施工工

程的发展工作。软土的形成是因为常年积淀所产生的土地，

渗透能力较弱，它的含水量可以达到很高的比例。软土的土

质是流动的性质，因为渗透能力弱的原因，为施工时地基的

排水工作增加了很大难度。软土地基的土质疏松、抗剪力低。

因为这种土质的原因，使地基本身就需要承载非常大的负荷

能力，负荷能力较弱的地方，就会出现土地层面的坍塌，这样

会产生道路表面的裂痕。软土的构成方式也会对道路桥梁工

程产生危害。因为软土本身具备的架构特点，如果被破坏，就

会引发整体软土层被破坏，使其松动，破坏施工工程，所以在

道路桥梁施工中不能轻易的触动地基里的软土层。

3 道路桥梁建筑施工中软弱地基处理的影响

因素分析

软弱地基的处理过程比较复杂，这项工作是在道路桥梁

施工当中需要极其注意的一种情况，它的许多问题都应引起

足够的重视。软弱地基处理的影响原因主要从地质和环境两

个方面来分析。

3.1 环境因素

环境影响也是会导致工程质量变化的一个原因。道路桥

梁的施工工程有其自身的特点，工程性质比较特殊[2]。主要原

因是施工的地点不能确定，从而导致工程在施工过程中的不

稳定因素。不同的施工环境相比较于施工工程中的手段要求

具有一定距离，所以为确保工程的施工质量，按时按质的交

付工程，必定要考虑到环境这一因素的影响，这样为工程施

工质量的提升起到更有效的作用。还有一点需要说明的是，

关于环境的特殊情况可以采取特殊处理的方式。如果在道路
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桥梁的施工方面遭到很严重的环境阻碍情况，那么就要采用

其他可行性的方法来代替，从而快速有效地解决问题。

3.2 地质因素

软弱地基的处理这一过程当中，地质方面的这个问题对

于处理过程和处理结果有非常明显的影响。通常情形下，道

路桥梁工程施工的过程中，一定会考虑到土质和地基地质结

构等各个方面的情况。第一是要考研土质方面的问题，道路

桥梁施工中比较常见的土质是沙性土质和粘性土质这样不

同种类的两种土制，对于其中任何一类土质来说，因其土质

性质各有不同，处理的方法也不一样，只有这样，每种土质才

能拥有不同程度的适应性，才能使处理效果得到保证从而具

备它的功能价值。还有，地基的结构形成同样对软弱地基的

处理结果发生一定影响。地基结构的形成形式是各种各样

的，如何能够最大化的增强软弱地基的处理水平，首先要做

到充分了解地基结构的形成，因地制宜，按照施工工程的标

准完成最终目标的施工结果。

4 道路桥梁建筑施工中软弱地基的处理措施

分析

4.1 加入管桩进行加固处理

根据管桩的使用材料的介质不同，可以将其分为三类，

第一种是水泥土桩，它是由水泥浇铸而成；第二种是钢筋混

凝土桩，它是由钢筋混凝土浇筑而成；第三种是碎石桩，它是

由碎石块浇筑而成等，这三类相比较来说，第一种和第三种

的成本更便宜。在现代社会对软弱地基的处理方式上，会先

打孔洞，之后再把水泥土桩或碎石桩打入其中，并且夯实他

们，这样能够增强管桩的稳定性，从而稳固软弱地基。然而，

第二种的成本比较高，但相对于水泥土桩和碎石桩它的稳固

效果更佳，并且还拥有较长的使用寿命，因此近几年以来，钢

筋混凝土桩被越来越广泛的应用到道路桥梁建筑施工当中。

4.2 采用密实加固

对于特别密聚的软地基的加固方法，可以选用敲打、震

击和揉捏等方式。这样的方式肯定会让地基土孔间隙比例缩

小，使那些基础薄弱的地基能够增强力量，夯实其地基。密集

脆弱地基的加固方法有：利用重型设备进行表面压实、利用

重锤进行压实、利用动态压缩进行振动压实和土壤方法等

等。动态压缩方法是一个比较常用的加固方法，这种方法也

有相应的适用条件，它适用于沙子、砾石土地、丰满度比较低

的粉土以及粘性土、杂项等等。这种方法是利用比较合适且

强大的捣固，来动态整合其深层土壤的液化情况。它还会增

强地基土壤的密度，进一步加强软弱地基的建设强度，并且

能够减少其压缩的可能性，还可以防止地基土出现失陷状

况、液化情况和膨胀缩短情况等等。另外一种方法是表面压

实的方法，它也有相应的适用范围，比如有最佳含水量且含

水量和浅松粘性土相差不多的土壤。如果是沙质土壤，采用

人工的方法或者利用重型机器进行镇压，以此来巩固比较脆

弱的地基土壤，进行回填，把土壤压紧实来达到加固的目的

[3]。利用重锤进行压实的方法，就是让大锤形成自由落体的趋

势来积攒相应的冲击力，再对土壤进行加固，这样就能够让

浅层土壤和地壳层形成鲜明且均匀的对比。这种方法的适用

范围是没有粘性的土壤和不完整粘性土的杂项来夯实脆弱

的地基。另外还有一种振动浮力方法，它的适用范围是有可

能是粘性土的砂质土，这种方法是利用震动器，进行充分震

荡从而产生液化反应，然后再将沙粒重新排列，利用振动的

力量，将土孔间隙比例较低的地方进行揉捏，使其变得紧实。

4.3 采用填土法

填土法又称换土法，这种方法是在道路桥梁软弱地基的

处理方法中操作最简单，也是最基础的。这种方法的适用范

围是那些地基处理中比较浅层的，比如淤泥、松散的土层、软

弱地基较薄的土层；或是为了将地基土的收缩碰撞作用减

弱、具有地域特征的特殊土壤等等，这些对于地基的设计要

求不能给予满足的情况。首先应该保障路基的干净，把对路

基稳定性产生影响的淤泥以及软土清除掉，再选择稳定能力

较好的土石来分层进行填筑、压实、检查。但更重要的是，对

于道路桥梁软地基进行填土时，要学会具体情况具体分析，

根据地基的现实情况去选择适合它的材料，比如炉渣、砂石

等等，这样能够把软弱地基的承载能力发挥到极致，并且还

能够使土层变得更加稳定。

5 结语

近几年，中国的工程建设一直在稳步发展中，并且也取

得了相应的成绩。发展过程中虽然出现些许问题，但只要积

极的去面对、认真分析问题并进行解决，不断地在发展中总

结经验，有朝一日一定会从根本上解决问题。关于道路桥梁
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建筑施工中软弱地基的探讨一直不断，这也是中国道路桥梁

建筑建设事业发展越来越好的原因所在，但只有继续坚持，

才有利于中国道路桥梁建筑施工建设的蓬勃发展，从而促进

中国工程建设未来的探索与进步。
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表 1各等级公路尧车速下参数及饱和交通量

公路等级 三级公路 四级公路

设计车速 km/h 40 30 20 20
车道数 2 2 1

停车视距 m 40 30 20 20
安全系数 14.3 11 7.6 7.6

有效工作时间 h 9 8 6 6
4 对比方法及结论

4.1 对比方法

对于两个交通量的比较采用以下求比值的方法琢= NN饱和

4.2 结论

若 琢 >1, 再 结 合 N 落 入 的 区 间 （2632，5264）或

（5264，7273）或（7273，8391）判断需要提高道路等级、提高车

速、加宽车道；提出优化方法：可通过采用加宽路面的方法进

行优化；也可按照提升后的等级改建公路；以便满足交通的需

求。若 琢约1,则现行道路尚且满足交通需求遥
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