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1 工程概况

中国遵义市凤新快线建设工程第三标段 1L 跨钢箱梁为

简支结构，桥梁跨径为 50m，主梁宽度为 31m，主梁梁高为

2.5m，主梁采用 4 个单箱单室箱梁与横隔梁组成格构体系[1]。

桥梁上跨既有川黔铁路，与铁路斜交角为 71.65毅，桥梁梁

底至铁路轨面高差为 10.804m，桥墩承台距铁路中心线最小

距离为 13.62m，桥墩距铁路中心线最小距离为 17.718m。钢箱

梁在 12耀13裕 桥墩直接拼装完成后，采用拖拉法施工至 13耀14裕

桥位处。1L 跨钢箱梁立面及平面如图 1 和图 2 所示。

图 1 1L 跨钢箱梁立面图

图 2 1L 跨钢箱梁平面图

2 拖拉施工总体方案

本项目拖拉施工方案包括支架系统、牵引系统、纠偏落梁

系统。在 12~14# 墩之间共布置 11 排支架系统，其中 12耀13#

墩支座作为钢梁拼装平台，在平台上进行钢箱梁梁段拼装施

工，拼装施工完成后落梁至滚轮小车上。拖拉千斤顶被固定在

13# 永久桥墩顶部，钢绞线与固定在钢梁后部拉锚器上的锚垫

板、夹片进行连接，通过连续穿心千斤顶对钢箱梁进行连续拖

拉，50m钢箱梁在滚轮小车上前进，直至全联钢箱梁拖拉就位[2]。

具体钢箱梁拖拉施工过程概述如表 1 所示。
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2.1 支架系统

支架系统包括钢管立柱、分配梁、贝雷梁、滚轮小车、侧向

限位。钢管立柱除辅助墩 1 外，其余均为井字形结构，辅助墩

1~6、辅助墩 9、辅助墩增 1、辅助墩增 2 钢管立柱规格为

准273伊12mm，辅助墩 7、辅助墩 8 钢管立柱规格为 准406伊
8mm，钢管立柱间采用槽 16a 做平联。钢管立柱顶部分配梁采

用工字钢 45b，分配梁上面布设贝雷梁，贝雷梁同时作为安装

平台，整个支架系统形成稳定结构[3]。

在永久桥墩、辅助墩顶部设置了滚轮系统装置，滚轮系统

装置由滚轮小车和刚性支撑装置组成，刚性支撑装置由 4 根

钢管立柱组成，刚性支撑装置与辅助墩分配梁采用焊接连

接。横向每片钢箱体下布置一组滚轮系统装置，纵向按每个

支撑点布置，全桥共需要 44 组滚轮系统装置。

2.2 牵引系统

牵引系统包括千斤顶、钢绞线、拉锚器、千斤顶反力架。

钢箱梁拖拉共设置 2 个千斤顶，分别固定于 13# 桥墩墩顶反

力架上。连续穿心千斤顶采用 ZLD100 型自动连续顶推千斤

顶，配用 ZLDB 泵站和 ZLDK 主控台。钢绞线采用抗拉强度

1860MPa 的 7-7准5 钢绞线，一端与千斤顶连接，另一端固定

在拉锚器上，拉锚器和钢绞线安装好后，要进行预紧，以保证

顶推过程中钢绞线受力均匀。拉锚器为组焊件，拉锚器与钢

箱梁采用普通螺栓连接。

2.3 纠偏落梁系统

在拖拉过程中为防止箱梁在拖拉过程中横向出现较大的

偏位，在永久墩与临时墩上安装限位纠偏装置。本桥导向装置

为滚轮式，在箱梁拖拉过程中实时进行纠偏。在拖拉过程中，

每个墩派一名施工人员进行观察，如出现横向偏移，在导向装

置与钢梁之间塞进钢楔块、钢板进行横向限位纠偏。

钢箱梁拖拉到位后，拆除拖拉装置、纠偏装置等临时装

置。在主墩 13#、主墩墩 14# 上各布置 8 台 200t 竖向液压千斤

顶和 4 台高压泵站，利用竖向千斤顶将梁顶起，拆除滑车。对

梁体依照设计中线位移情况进行全面检查合格后，开始落梁。

每个桥墩每次下落按 1cm 进行控制，每个桥墩一次循环下落

1cm，直到落到设计标高，支座完全受力。通过控制进油压力

来确保每个桥墩 8 台千斤顶受力均匀。测试并调整梁体线形

达到设计和规范要求，锚固支座。

3 结语

中国贵州省遵义市凤新快线建设工程第三标段 1L 跨钢

箱梁分五次拖拉到位，整个拖拉过程安全可控，验证了该拖拉

施工方案的可行性。
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序号 项目名称 施工内容 计划拖拉距离/m 计划拖拉时间/t
1 支架施工 在 12~14# 墩间拼装支架 — —

2 钢梁拼装施工 在 12~13# 墩间支架上拼接钢箱梁 — —

3 拖拉前其它构件安装 安装导梁、千斤顶、拉锚器等 — —

4 第一次预拖拉施工 启动泵站、调压试拖拉 10 30
5 第二次拖拉施工 正式拖拉 18 90
6 第三次拖拉施工 正式拖拉 11 90
7 第四次拖拉施工 正式拖拉 10 90
8 第五次拖拉施工 正式拖拉 6.99 90
9 纠偏施工 横向千斤顶纠偏 — —

10 落梁施工 同步千斤顶落梁施工 — —

11 附属施工 铺装施工 — —

表 1 钢箱梁拖拉施工过程概述
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