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揖摘 要铱随着高速铁路的不断普及，人们对其工作标准的要求越来越严格，高速电气化铁

路各部分只有加强在此方面的工作改进，才能进一步提升高速铁路的运行质量及安全性，

为人们提供更为优质的服务。接触网作为高速铁路供电系统重要的组成部分，其性能对铁

路的运行安全及稳定性有至关重要的影响。基于此，文章将简要分析高速铁路接触网硬点

检测工作。

揖Abstract铱With the continuous popularity of high-speed railway, people's requirements for its

work standards are more and more stringent, high-speed electrified railway only to strengthen the

work in this area, to further improve the operation quality and safety of high-speed railway, to

providepeoplewith better service.Asan important part of high-speed railwaypower supply system,

theperformanceof catenaryhas avital impacton the safety and stability of railwayoperation. Based

on this, thispaperwill briefly analyze thehardpoint detectionworkofhigh-speed railwaycatenary.
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1 引言

社会经济及科技水平的迅速发展，带动了交通运输行业

的前进。当前时期，社会对铁路运输工作的质量要求不断上

升，而接触网作为为机车运行提供充足电力支持，保证其平稳

安全运行的关键部分，做好高速铁路接触网的检测工作就显

得至关重要。目前，由于受弓网系统运行状态、接触网设备与

结构等各方面的影响，铁路接触网在运行过程中容易出现硬

点情况，对机车的高速运行有着重大的不利影响。因此，文章

对目前中国高速铁路接触网硬点产生的原因进行简要分析，

并提出相应的解决措施。

2 高速铁路接触网硬点产生的原因

具体结合当前中国高速铁路接触网的运行情况来看，其

产生硬点现象主要有以下两方面因素。

2.1 前期设计方案问题

科学的设计方案是保证高速铁路接触网各个设备正常运

行以及施工的关键环节，在实际的接触工程项目设计过程中，

相关参与人员由于其专业的水平不高，并且对接触网工作的

环境考察工作不到位，当前中国高速铁路的接触网设计过程

中出现各种各样的问题，降低了受电弓的受流质量，进而对电

力机车的正常工作产生了不利的影响。在具体开展接触网设

计过程中，其绝缘锚段关节及关节分相环节，需要选择重量大

的定位器，以保证运行的稳定。但在这种情况下，定位器重量

的大小会对整个定位环节产生较大的影响，若定位器重量较

大会使接触网的弹性降低，在一定程度上也会导致接触网的

使用寿命变短。与此同时，接触线之间的连接位置及相应的分

段分相等设备重量都有所不同，这些方面在一定程度上也会

引起接触网弹性问题，导致机车在实际工作过程中受电弓接

触力不均匀，从而产生冲击硬点问题。所以前期设计方案的科

学性及合理性，对整个高速铁路能否正常运行产生了较大的

影响，要想进一步降低接触网硬点问题产生的不利影响，就要

足够重视前期设计方案的科学合理性。
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2.2 接触线材质问题

随着中国社会经济及科学技术的迅速发展，高速铁路行

业不断发展前进。目前高速铁路速度的不断提升，对接触网的

材质也提出了更高的要求及标准，传统的接触网材料质量已

经不能满足当前中国速度迅速增长的高铁运行需求。因此，在

选择具体的接触线材料时，就需要对各地区的环境、实际工作

地点进行详细的分析及考察，根据具体的发展情况，选择更加

合适的接触线材质。然而，结合当前中国高速铁路接触线材质

选择工作的开展情况来看，部分企业在发展过程中存在错误

观念，过于追求企业的经济效益，而忽视了社会效益及生态效

益。为了降低在这方面的成本投入，对采购接触线的资金投入

力度较小，所以在具体的材料挑选过程中，没有充足的资金保

障来选择材质更优的接触线，给后期的高速铁路施工质量埋

下了安全隐患。相关工作人员在施工之前只有对接触线进行

全面的张力试验，并且研究分析不同材质的使用情况及稳定

性，才能够合理地选择接触线的材质，进而保障整个接触网系

统工作的稳定性，避免由于接触网材质问题而出现硬点现象[1]。

3 针对上述问题所提出的解决措施

通过论述分析可知，目前高速铁路接触网出现硬点现象

的因素较为多元化，文章下面将主要从提高设计方案的科学

合理性，严格把控接触网材料质量关以及培养专业的检测队

伍，加大日常监管力度两方面，全面阐述当前时期做好高速铁

路接触网硬点检测工作的措施。

3.1 提高设计方案的科学合理性，严格把控接触

网材料质量关

要想降低高速铁路接触网硬点问题出现的频率，就要足

够重视前期设计方案的科学合理性的提升。定位器的选择是

整个高速铁路接触网工程项目最为重要的环节，所以必须要

科学地选择定位器及导线接头位置。随着中国高速铁路速度

的不断提升，对导线接头位置、定位器的重量要求及相关标准

也在不断地提升，传统的接头位置及定位器重量已不适应当

前时代发展的需求。所以，在今后的工作中，就要对接头位置

及定位器的选择给予足够的重视。新型定位器可以有效地解

决传统定位器中重量过大的问题，使接触网的线路安装工作

变得更加灵活、科学，这样就能有效避免出现质量不集中的情

况。与此同时，科学地选择导线接头位置应用线索锚段的形式

进行配盘设置，也可以有效避免导线接头位置出现硬点情况，

进一步保证施工的质量。除此之外，也可以采用恒张力放线法

架设接触网的方式来降低硬点现象出现的频率，提升高速铁

路的运行质量及安全。由于弓网受流质量是影响整机车正常

运行的主要因素，在接触网工程施工时，通过这种形式来保证

弓网受流质量[2]。

3.2 培养专业的检测队伍，加大日常监管工作

力度

施工单位需要对培养专业的接触网硬点检测队伍引起足

够的重视，与此同时，相关工作人员也要加大日常的监管力

度。在进行接触网施工时，相关工作人员必须具备专业的技能

以及充足的经验，在经过专业的技能培训考核合格之后，才能

正式进入施工工作中。如果工作人员在操作过程中，专业知识

不到位，就无法保证接触网施工质量。与此同时，工作人员必

须具有能够灵活应对各种突发情况的能力，来保证施工质量，

严格按照相关规章制度及技术规定来进行，避免个人失误而

出现施工质量问题。在人员培养方面，企业也可以加强与科研

院校、高等学校之间的交流与合作，通过与高等院校之间交流

与合作，为整个接触网硬点检测队伍的扩充提供人才保障。另

外，工作人员必须加大对日常的接触网检测工作时间等方面

的投入力度，根据工程项目的实际发展情况来确定整个接触

网的维护周期，以此来保证日常维护工作的质量，并且要按照

相关规范选择接触网的维护方式，避免接触网在长期运行之

后由于张力而产生硬点问题。除此之外，企业可以通过建立专

门的监管小组的形式来对铁路接触网的运行工作进行监管，

及时发现接触网运行过程中的各类故障，采取有效措施将其

解决，避免硬点现象的再次出现[3]。

4 结语

总而言之，在高速铁路的运行过程中，其接触网极有可能

出现一些常见的硬点问题，对高速铁路的工作质量及运行安

全性都产生了极为不利的影响，对人们的出行安全也产生了

一定影响。针对这种情况，在今后的工作中就要优化接触网的

设计工作，做好日常的检修工作，通过文章上述各类措施的有

效实行来对铁路接触网硬点事故进行有效的预防，从而提升

整个铁路系统运行的整体水平，为人们的生产生活出行提供

安全保障，促进中国交通运输行业的不断发展。希望文章上述

有关高速铁路接触网硬点检测工作的论述分析，能够为日后

中国在此方面工作的改进提供参考帮助。
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